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Percepciones y
Realidades

CDOT no esta considerando desviar la I1-70 al norte
de Denver

Recientemente, hemos tenido muchas preguntas sobre si CDOT estd
evaluando o no una alternativa que desviaria la I-70 alrededor de
Denver, utilizando las interestatales 270 y 76. Esta alternativa fue
evaluada y eliminada en varias ocasiones durante el transcurso de
este proyecto.

Este documento trata muchas de las percepciones y confusiones
sobre la propuesta de desvio, y lo que CDOT estd realizando en el
Proyecto de la I-70 Este. Cada una de estas percepciones es seguida
por una decisién verdadera o falsa y una breve explicacion.

1-270/1-76 Reroute

Federal Bivd

56th Ave

&
D

S

%\S
$¥
>
A

IS
&

Existing I-70

Pecos St

Washington St

York St
Steele St
Colorado Bivd
Dahlia St
Holly St
Monoco
Quebec St



Percepciones y Realidades: Desvio de la I-70

Otras ciudades estan eliminando las autopistas de los centros urbanos

Verdadero El CDOT estd al tanto de las discusiones e implementaciones del concepto de eliminar
autopistas de las ciudades que se esta llevando a cabo en todo el pais. Las circunstancias
en torno a estas decisiones se han realizado en base a las circunstancias especificas de
cada ciudad. En muchos casos las ciudades y los departamentos de autopistas han optado
por eliminar las carreteras para unificar la ciudad con su litoral o ribera (como se hizo en
Portland) o eliminar una ruta troncal que terminara dentro de la ciudad (como fue el caso
de Milwaukee). Al mismo tiempo, varias ciudades (Dallas, Los Angeles, Phoenix y Seattle)
han colaborado con sus departamentos de carreteras para crear cubiertas en las
autopistas que ayuden a reunificar las comunidades, revitalizar las zonas, y proporcionar
nuevos espacios para parques similar a lo que el CDOT propone para la alternativa de Paso
a Desnivel Parcialmente Cubierto del Proyecto de la I-70 Este.

El CDOT tiene planes para ampliar la I-70 al oeste de la I-25 en Denver

Falso El CDOT no tiene planes de ampliar la I-70 en el tramo entre la I-25 y Wadsworth
Boulevard, y no se contempla ningun proyecto en las préximas dos décadas.

Al ampliar la I-70 a cinco carriles en ambas direcciones al este de la I-25 seria necesario una futura

ampliacion en el lado oeste de la I-25 en Denver

Falso Estudios viales muestran que la mitad del trafico de la I-70 en direccidn oeste se dirige a la
I-25. El CDOT no tiene planes o estudios para ampliar la I-70 en el lado oeste de la I-25 en
Denver en los proximos 20 anos. De hecho, las ultimas proyecciones de trafico muestran
solo un 4% de crecimiento en circulacion en el lado oeste del intercambio de la 1-25/1-70
en los préximos 30 afios.

El CDOT no ha realizado un andlisis serio para mover la I-70 fuera de Denver

Falso La opcién de desvio se estudid y elimind en el 2004 y nuevamente se evalud en detalle
recientemente. Esta alternativa se discutio en el Anteproyecto del EIS del 2008 y se
examinara nuevamente en el Anteproyecto del EIS Suplementario que se espera su
publicacion la primavera del 2014.

El desvio de la I-70 costaria casi el doble de lo que costaria reconstruir la autopista en el

alineamiento actual

Verdadero Desviar lal-70 hacia lal-270y la I-76 requiere mds de 12 millas de trabajo significativo de
ampliacion de la autopista, el cual se estima de $3.5 a $4 mil millones, que es el doble del
costo estimado para la alternativa de Paso a Desnivel Parcialmente Cubierto, que es la
alternativa preliminarmente identificada como la preferida del Proyecto de la I-70 Este.
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Percepciones y Realidades: Desvio de la I-70

Mover la I-70 fuera de Denver seria una mejor forma de unificar las comunidades de Globeville,

Elyria y Swansea

Falso Si eliminamos la I-70 de su ubicacidn actual, se tendria que construir en su lugar una calle
arterial de seis carriles para acomodar el volumen de trafico de la zona de este a oeste. El
desvio de la I-70 ocasionaria aumentos significativos de trafico en las calles locales en las
comunidades de Elyria, Swansea, Globeville y Park Hill—posiblemente excediendo los
50,000 vehiculos diariamente—el cual se compara al volumen actual de trafico que tiene
la Colorado Boulevard o Santa Fe Drive.

Desviar la I-70 ayudaria a mejorar el flujo de trafico

Falso La opcidn de desvio no resuelve los flujos de trafico de la I-70, los cuales van en su
mayoria en direccién oeste y al sur hacia la I-25. El desvio solamente moveria los
problemas de congestionamiento y flujo de trafico hacia el norte.

Desviar la I-70 estimularia el desarrollo econédmico y elevaria el valor de la propiedad

No hay informacién para respaldar o refutar esta afirmacién. Lo que si sabemos es que hay
684 empresas ubicadas a lo largo de la I-70 entre la I-25 y 1a I-270, a un cuarto de milla de
la autopista. En conjunto, estas empresas emplean 11,000 personas. Muchas de estas
empresas dependen de la I-70 para el transporte y distribucién de productos, mercancias y
servicios.

Desviar la I-70 mejoraria la calidad del aire en las zonas mas afectadas por lal-70

Falso El CDOT reconoce el impacto que tienen las autopistas en la calidad del aire. Las
regulaciones nacionales del medio ambiente también reconocen estos impactos y
requieren que las agencias de transporte en las zonas con problemas de calidad de aire
realicen simulaciones de disefios detallados de calidad de aire para asegurar que la
construccion de un proyecto de autopistas no ocasionen una nueva violacién de las
normas de calidad del aire.

Las partes afectadas por el desvio se oponen a esta opcion

Verdadero Las comunidades del norte se oponen firmemente al desvio de la I-70 hacia la1-270y la I-
76, asi como la asociacién de Transportistas de Colorado. Por otro lado, la Alternativa de
Paso a Desnivel Parcialmente Cubierto se desarrollé con la participacion de los interesados
y goza de un amplio apoyo de la opinidon publica.

Los impactos de construccion serian menos molestos si se desvia la I-70

Falso Aumentar dos carriles en cada sentido y reconstruir los intercambios de l1a I-270 y la I-76
seria muy molesto para las comunidades vecinas.
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Percepciones y Realidades: Desvio de la I-70

Analizar la alternativa de desvio no afectaria el programa del EIS de la 1-70

Falso El EIS en el cual se ha trabajado durante 10 afios tendria que empezarse nuevamente,
posiblemente posponiendo cualquier tipo de trabajo en el corredor interestatal mas
congestionado de Denver por mas de 5 afios. Los proyectos mas recientes realizados en el
viaducto sélo prolongan su vida util por 10 afios; se debe hacer algo pronto para
solucionar los problemas de estructura.

El desvio de la I-70 no necesitaria peaje

Falso La politica de la Comisidon de Transporte de Colorado requiere que todos los proyectos de
gran magnitud consideren carriles de peaje para aquellos proyectos estatales relacionados
al aumento de capacidad, y el desvio de la I-70 no seria una excepcién. Ademads de ayudar
a facilitar sociedades Publicas-Privadas de colaboracién, los carriles de peaje proporcionan
una medio mas sostenible para controlar el crecimiento del trafico a largo plazo. Algunos
han sugerido financiar el desvio con incrementos en los impuestos destinados para la
financiacion; sin embargo, esta no es una fuente de financiacién tipica de grandes
proyectos viales debido a que los ingresos del gobierno local y estatal destinados a
financiar provienen de distintas fuentes.

El CDOT no quiere desviar la I-70 debido a que quiere mantener su derecho de paso en Denver

Falso El CDOT realmente tiene muy poco derecho de paso a lo largo del viaducto, el cual esta
construido sobre la 46th Avenue, la cual es propiedad de la ciudad de Denver.

El CDOT se niega a mover la escuela primaria Swansea debido al costo

Falso El CDOT considerd la posibilidad de trasladar la escuela; sin embargo, las Escuelas Publicas
de Denver no pudieron garantizar que ésta podria reubicarse en el vecindario debido a
gue no se pudo identificar una lugar adecuado. En vez de arriesgarse a perder su escuela,
los residentes le pidieron al CDOT a redisefiar una alternativa que pudiera dejar la escuela
en su ubicacidn actual y a la vez atenuar los impactos de la autopista. En colaboracion con
los residentes, el equipo del proyecto desarrolld la Alternativa de Paso a Desnivel
Parcialmente Cubierto. EIl CDOT se ha comprometido a proporcionar nuevas ventanas y un
sistema de ventilacidn, calefaccidon y aire acondicionado para la escuela y a reconfigurar
completamente las areas de juego y moverlas al extremo de la propiedad lo mas lejos
posible de la autopista.

Con el desvio de la autopista, el trafico pasaria por refinerias y zonas industriales en lugar de pasar

por el vecindario

Falso La I-270y la I-76 cruzan a través de muchas comunidades residenciales, tales como
comunidades de bajos recursos y minoritarias en Commerce City y el Condado de Adams
No Incorporado — no solamente por zonas industriales. Esta es una de las razones por la
que Commerce City, Adams County, y la North Area Transportation Alliance
(representando mas de 15 ciudades y grupos econdmicos) han enviado cartas
oponiéndose al desvio.

L0 EASTIR W

IMPACT STATEMENT



