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Alternativa A1

Environmental Impact Statement
La Alternativa A afiade carriles de propdésito general a la alineacion existente. Una de
las opciones consideradas bajo la Alternativa A fue anadir uno carriles de propésito

general en cada direccion entre Brighton Boulevard y 1-270 (Alternativa A1).
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La Alternativa A1 es recomendada ser eliminada de futura consideraciéon porque no
dirige efectivamente el propédsito y necesidad del proyecto como otras alternativas bajo
consideracion. Razones para eliminar la Alternativa A1 incluyen:

Esta alternativa tiene el futuro nivel mas alto de congestion (mas de 15 porciento
al dia) y mueve una minima cantidad de trafico (hasta 11 porciento menos que las
alternativas de doble carril)

o

Es la alternativa meno efectiva para dirigir la seguridad y reducir los futuros
accidentes potenciales

Alternativas de dos carriles podrian ser construidos con un costo adicional minimo
(solamente 9.5 mas que la alternativa de un solo carril) e impactos similares a la
comunidad (solamente 7 impactos adicionales a propiedades)

Si la alternativa de un solo carril fuera construida y decidido afiadir carriles en
el futuro, requiriera un costo significante de construccion porque la carretera no
se pudiera expandir facilmente y requiriera otro proceso ambiental para poder
evaluar los impactos

La informacién mostrada en esta exhibicion destaca el progreso del trabajo conceptual y es susceptible a cambiar conforme continue el proceso del informe de impacto ambiental.

Un esfuerzo cooperativo entre FHWA, FTA, CDOT, RTD, y Denver




1570 FAST Alternativa A3

CORRIDOR

Environmental Impact Statement

La Alternativa A anade carriles de
propdsito general a la alineacion
existente. Una de la opciones
consideradas bajo la Alternativa A
fue construir la autopista bajo nivel =
entre Brighton Boulevard y Colorado
Boulevard (Alternativa A3).

La Alternativa A1 es recomendada

ser eliminada de futura

consideracion porque no dirige efectivamente el propédsito y necesidad proyecto asi como
otras alternativas bajo consideraciéon. Razones para eliminar la Alternativa A3 incluyen:

Esta alternativa tiene numero mayor de impacto potenciales a las propiedades
residenciales (95) que cualquiera de las otras alternativas

Esta alternativa tiene el numero mas alto de impactos a las propiedades comerciales (67)
en comparacion con la de otras alternativas a lo largo de la alineacion existente

Cuesta un minimo de 45 porciento ($297 millones) mas que cualquiera de las otras
alternativas de la alineacion existente

Tomaria tres anos mas para ser construida que cualquiera de las otras alternativas y
require el cierre de la I-70 a Brighton Boulevard, Steele Street, and Colorado Boulevard
durante la construccioén

Requiere un acuerdo con el Ferrocarril de Union Pacific (UPRR) para una parte de su
propiedad o disminuir la elevacion de Brighton Boulevard para pasar por debajo de sus
ferrocarriles

a

Requiere un extenso sistema

Existing I-70

'k S de desagie de pipas, pompas,
- i y la detencion de las aguas
T charcas que aumentaria el costo

capital, operaciones y costos de
mantenimiento, e impactos a las
propiedades

Si hubiera un problema con las pompas, la autopista tuviera que ser cerrada

La informacién mostrada en esta exhibicion destaca el progreso del trabajo conceptual y es susceptible a cambiar conforme continue el proceso del informe de impacto ambiental.

Un esfuerzo cooperativo entre FHWA, FTA, CDOT, RTD, y Denver






